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Финальный Отчет ОВОССС по Проекту Дорог Центр-Юг: участок дороги Караганда –Балхаш –Бурылбайтал
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1. ВВЕДЕНИЕ
Общая протяженность участка дороги «Реконструкция коридора Центр-Юг «Астана - Караганда -Балхаш-Алматы», участок а/д «Граница РФ (на Екатеринбург)-Алматы км 1620-1713» составляет приблизительно 93 км. В рамках проекта планируется частичная реконструкция и уширение существующей дороги в пределах существующей полосы отвода. Проект пересекает различные земельные формы, типы землепользования и (микро) климатические зоны.
Правительство РК обратилось ко Всемирному Банку за финансированием Проекта Дорог Центр-Юг с целью развития экономического коридора посредством восстановления и уширения из 2 полосной до 4 полосной автодороги по существующей трассе дороги, соединяющей Астану и Алматы, с тем, чтобы:

· Снизить транспортно-эксплуатационные расходы;

· Сократить время в пути;

· Обеспечить наибольший доступ к рынкам и вакансиям; и т.д.

· Увеличить экономические возможности и т.д.

В соответствии с требованиями законодательства Республики Казахстан были подготовлены отчеты по Оценке Воздействия на Окружающую Среду (ОВОС). Разработка данных отчетов ОВОС была проведена в соответствии с положениями Экологического кодекса Республики Казахстан и иными действующими правовыми и нормативно-методическими документами РК, регулирующими вопросы охраны окружающей среды и экологической безопасности. Содержание и состав материалов ОВОС соответствует требованиям «Инструкции по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации, утвержденной приказом Министра охраны окружающей среды Республики Казахстан от «28» июня 2007 года № 204-п».

В соответствии с требованиями и операционными политиками Всемирного Банка, данный участок Коридора был определен как Проект Категории «А», в связи, с чем необходимо подготовить отчет ОВОС в соответствии с Операционной Политикой Всемирного Банка «Оценка Воздействия на Окружающую Среду» 4.01. Соответственно, структура отчета ОВОССС была подготовлена согласно с операционными политиками Всемирного банка и соответствующими рекомендациями. Данная работа была выполнена Специалистами по охране окружающей среды компании ФАО (в г.Астана) «КаздорНИИ» совместно с Назначенным Субконсультантом ТОО "КазЦЭП" в соответствии с Техническим Заданием согласованным Комитетом автомобильных дорог. 

В отчет ОВОССС представлена полная информация по проекту Центр-Юг: Участок дороги Караганда – Балхаш – Бурылбайтал – Курты – Капшагай, также отражены  все 18 проектных участков дороги.
Целью ОВОССС является определение экологических и других воздействий вследствие предложенного уширения дороги. Отчет содержит следующие основные разделы:
· Описание Проекта
· Анализ Альтернатив
· Исходные данные по Окружающей Среде и Социальной сфере
· Оценка воздействия на окружающую среду и социальную сферу
· Мероприятия по снижению воздействий 

· План мониторига
· Институциональные обязанности 
· Раскрытие информации, консультации и общественные слушания. Участие сторон и механизм
2. ОПИСАНИЕ ПРОЕКТА 

2.1 ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ О ПРОЕКТЕ
Проект Коридора «Центр-Юг» является крупным дорожным сегментом с очень высокой интенсивностью дорожного движения, который связывает Алматы с Астаной. Участок дороги Караганда-Балхаш-Бурылбайтал с 1620 км по 1713 км, общей протяженностью приблизительно 93 км. 
Участок дороги "Караганда-Балхаш-Бурылбайтал" располагается в Карагандинской области. Целью данного маршрута является обеспечение всепогодной автомагистрали через западный Китай, Казахстан и Россию. Данный маршрут обеспечит значительную экономическую прибыль, существенно улучшит поток товаров, туристов, с целью улучшения социальной связи между Китаем и Казахстаном. 

Существующая дорога II категории была построена в конце 2006 года и планируется реконструкция участка дороги под техническую категорию 1б.  

Предлагаемая трасса будет частично реконструирована по существующей дороге в пределах существующей полосы отвода (70м) почти параллельно существующей дороге. Проектная дорога пересекает различные земельные формы, типы землепользования и (микро) климатические зоны. Трасса дороги пролегает через Карагандинскую Область. 
Проект структурирован и спроектирован в двух участках протяженностью 46 км и 47 км, как показано в Таблице 2.1.1. Проекты находятся в процессе разработки, и завершение предполагается в конце 2015 года. Ниже представлена детальная информация по проектным участкам:

Таблица 2.1.1 Коридор Центр-Юг: Участок дороги Караганда-Балхаш-Бурылбайтал 
	№ участка
	Наименование участка


	Протяженность с - по км
	Протяженность каждого участка

	
	
	 в км
	в км

	7
	а/д "Аксу-Аюлы-Батыстау"
	1620-1666
	46


	8
	а/д "Батыстау-Акчатау"
	1666-1713
	47

	
	ИТОГО:
	 
	93


Ниже представлена протяженность участков дороги и области, через которые она будет проходить:

· Карагандинская область: Протяженность дороги составляет 93 км. Объект расположен в Шетском районе Карагандинской области между п. Аксу-Аюлы и п. Акшатау.
Данный проект является достаточно крупным и значимым, который будет иметь экологические и социальные воздействия, потребуется отвод земли вдоль существующего маршрута, а также для обходов. Все земельные участки, подлежащие отчуждению, будут определены после завершения детального проектирования. Вышеупомянутые воздействия - являются характерными для того или иного участка; некоторые воздействия как отвод земли для новой полосы дороги и обходов необратимыми; но в большинстве случаев будут разработаны меры по смягчению воздействия.
2.2 Характеристика проекта
Основные технические показатели проектируемой автодороги:

· Категория дороги – 1б;

· протяженность – 93 км;

· ширина земляного полотна – 25,5 м;

· число полос движения – 4; 

· ширина разделительной полосы – 3м;

· максимальная ширина полосы отвода – 70 м;

· максимальная расчетная скорость движения – 120 км/ч;

· средняя расчетная скорость движения  – 80 км/ч;

· мосты и путепроводы-  будут определены после завершения детального проектирования каждого участка дороги 
· водопропускные трубы- будут определены после завершения детального проектирования каждого участка дороги
· площадки отдыха – будут определены после завершения детального проектирования каждого участка дороги
· тип дорожной одежды и вид покрытия –  асфальтобетон.

Расчетная продолжительность строительства: 3 года (36 месяцев).

Строительные работы включают:

· Расчистка участка и подготовка;

· установка и разработка карьеров;

· Строительство рабочего поселка, складов и цехов;
· Устройство земляного полотна;

· Устройство дорожного покрытия;

· устройство дорожной одежды;

· Устройство примыканий и пересечений;

· Строительство транспортных развязок в разных уровнях
· Строительство мостов и путепроводов;

· Установка дорожных знаков и ограждений;

· Нанесение дорожной разметки;

· Устройство водоотвода с проезжей части и мостов
· Устройство струенаправляющих дамб у искусственных сооружений.
Типовой поперечный профиль дороги предложенного уширения в случаях прохождения дороги через равнинную местность и через холмистые участки указаны ниже

Рис 2.2.1 (а): Типовой поперечный профиль дороги предложенной реконструкции и уширения существующей дороги. 
Типовой участок предложенной дороги проходит через равнинную местность

Местность равнинная с естественным уклоном
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Рис 2.2.1 (б): Типовой поперечный профиль дороги предложенной реконструкции и уширения существующей дороги. 
Типовой участок проходит через холмистые и извилистые участки
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2.3 Участок дороги в Карагандинской Области

Автодорога «Астана - Караганда – Балхаш – Алматы», участок а/д  «Граница РФ (на Екатеринбург) - Алматы км 1620-1713» является магистральной дорогой III технической категории, соединяющей города Астана и Алматы. Объект расположен в Шетском районе Карагандинской области между п. Аксу-Аюлы и п. Акшатау.

Рабочий проект реконструкции коридора «Центр-Юг «Астана - Караганда - Балхаш-Алматы», участок а/д  «Граница РФ (на Екатеринбург) – Алматы» для км 1620-1666 и км 1666-1713 разработан проектировщиками ТОО «Дорис» и ТОО «Инженерный центр «Астана», в соответствии с техническим заданием и требованиями СНиП РК 3.03-09-2006* по нормам дорог I-б технической категории. 

[image: image7.png]



2.4 Интенсивность движения и транспортный режим

При классификации автомобильных дорог как один из многих факторов учитывается и интенсивность движения. На основании информации, полученной от Комитета автодорог МИР РК, за последние 5 лет зарегистрирована следующая интенсивность движения представленная в таблице 2.4.1. 

Таблица 2.4.1 Информация по движению транспорта по участку Караганда-Бурылбайтал в период с 2009-2014 
	Область
	Км
	Интенсивность движения
	год

	Карагандинская 
	 1620 - 1713
	4646
	2009

	
	
	4916
	2010

	
	
	5023
	2011

	
	
	7352
	2012

	
	
	6489
	2013

	
	
	9916
	2014


Таблица выше показывает, что интенсивность транспортного движения растет год за годом, в связи, с чем требуется уширения дороги для дальнейшей безопасности.
2.5 Искусственные сооружения
По результатам завершенных рабочих проектов по двум участкам запланировано строительство 2 мостов: мост через суходол на участке дороги км 1620-1666 и мост через реку Бидайык на участке дороги км 1666-1713. Подробная информация по планируемым мостам представлена ниже. В данное время продолжаются проектные работы по оставшимся 16 участкам дороги и информация по мостам на этих участках будет представлена в рабочем проекте. 
Мост через суходол на участок дороги км 1620-км 1666

Мост в плане и продольном профиле расположен на прямом участке. Габарит проезжей части моста Г– (9,5м+С-3,0м +9,5м). Длина моста–18,1м. Размер отверстия и количество пролетов нового моста принято по аналогии с существующим заменяемым мостом. В проекте разработана однопролетная балочно-разрезная конструкция моста. Величина пролета по осям опирания составляет 17,4 м.

Размер отверстия моста назначался с учетом выполненного гидравлического расчета и полученных в результате расчетных характеристик потока:

Таблица 2.5.1 Мост через суходол на участке км 1620-км 1666
	Расход Q1%, м3/сек
	Подпор перед мостом Н0, м
	Критическая глубина потока под мостом hк, м
	Средняя глубина потока под мостом hс, м
	Скорость потока под мостом V, м/сек

	43,4
	1,52
	0,88
	0,52
	4,91


Возвышение низа пролетного строения моста назначено на отм.  ˃ 5,0 м над землей с учетом возможности пропуска сельскохозяйственной техники согласно письму №28-01/04-1810 от 09.12.2014 г. АО «Национальная компания «КазАвтоЖол» Карагандинский Областной Филиал в ТОО «Дорис».

Кроме моста на проектируемой автодороге предусмотрены малые искусственные сооружения – железобетонные круглые и прямоугольные трубы в количестве – 30шт. Детальная характеристика существующих и планируемых искуственных сооружений приводится в рабочем отчете по участку км 1620-км 1666, и вероятность использования искуственных сооружений для кратковременного движения животных в районе плана трассы будет описано в ПМП. 
Мост через реку Бидайык на участке дороги км 1666- км1713

Схема моста 2х18м. Проектируемый мост пересекает существующее русло реки под углом 90 градусов. Расход воды в русле составляет 86м3/с.

Балочный трехпролетный железобетонный существующего мост через сухое русло реки Бидайык имеет прямолинейную форму и ориентирован с северо-запада на юго-восток. Длина моста составляет 42,0 м, ширина 11,1м, ширина проезжей части 8,6м, высота 2,6м. Покрытие проезжей части моста - асфальтобетон, тротуарная часть отсутствует. Края моста имеют бортовое ограждение высотой 1,2м. Опоры моста прямоугольной формы. Склон около уступов укреплен железобетонными плитами размером 1,5*0,8м. Состояние плит удовлетворительное. Дно русла около моста бетонировано. Формула моста 14,2+12,1+15,7.

Проектируемый мост расположен в плане на круговой кривой радиусом 5000м и на продольном уклоне 2%о. Мост запроектирован по схеме 2*18м раздельно под каждое направление движение. Полная длина моста 36,21м. Габарит моста Г-(2х11,5) +2х0,75м. Подмостовой габарит 5,20м, принят как для проезда сельхозтехники. Проезжая часть каждого направления движения включает две полосы проезда шириной 3,75м, а также примыкающие к ним полосы безопасности шириной 2,0м. Общая ширина разделительной полосы между полосами движения различного направления на мосту, как и на основной дороге, составляет 4,0 м. С обеих сторон моста расположены служебные проходы шириной 0,75м.
На участках ПК 266+72,22, ПК 11+12,20, ПК 102+40, ПК 311+54,7, ПК 334+01,8, ПК 366+20 проектом предусмотрено устройство путепровода для проезда сельхозтехники и прохода скота под автодорогой. 

На основной автодороге предусмотрены малые искусственные сооружения – железобетонные круглые, железобетонные прямоугольные и металлические гофрированные трубы в количестве –  67 шт, в том числе :

34 шт на км 1620-1666 
       Круглые железобетонные трубы:

- d = 1,5м – 18 шт, общей длиной 486,57м. 

       Прямоугольные железобетонные, трубы: 

- отв. (2,0х2,0м) - 8 шт, общей длиной 223,57м;

- отв. (2,5х2,0м) – 1 шт, длиной 30,49м;

- отв. (4,0х2,5м) – 1 шт, длиной  27,44м;

- отв. 2х(4,0х2,5м) – 4 шт, общей длиной 92,47м. 

Металлические гофрированные трубы (МГТ):

- d = 6,0х3,07м - (ПК 319+45) - 1 шт, длиной 32,64м;

- d = 2х(6,0х 3,07м) - (ПК 420+79) - 1шт, длиной 32,64м.
33 шт на км 1666-1713
       Круглые железобетонные трубы:

- d = 1м – 3 шт, общей длиной 77,85 пм.
- d = 1,5м – 12 шт, общей длиной 627,58 пм.  
- d = 2х1,5м – 7 шт, общей длиной 133 пм.
- d = 3х1,5м – 5 шт, общей длиной 189,60 пм.

- d = 1,5х1,5м – 1 шт, общей длиной 19,27 пм.

       Прямоугольные железобетонные, трубы: 

- отв. 4х2,5м - 2 шт, общей длиной 74,32 пм;

- отв. 2х(2х2,5м) – 2 шт, длиной 97,42 пм;

- отв. 2х(4,0х2,5м) – 1 шт, общей длиной 92,47м. 

Металлические гофрированные трубы (МГТ):

- d = 6,0х3,07м - (ПК 319+45) - 1 шт, длиной 32,64м;

- d = 2х(6,0х 3,07м) - (ПК 420+79) - 1шт, длиной 36,21 пм.

Кроме того, на примыканиях устанавливаются железобетонные трубы d = 1,0м – 3 шт, общей длиной 51,74м. 

Все железобетонные прямоугольные трубы отв. (4,0х2,5 м) и металлические гофрированные трубы будут использоваться и как скотопрогоны. 

2.6 Карьеры и строительные материалы

Природные источники инертных материалов, пригодных для дорожного строительства, доступны в достаточном количестве в районах прохождения дороги. Местоположение существующих лицензированных карьеров на каждом участке дороги будет определено проектировщиками.
На существующие грунтовые резервы и карьеры уже получены разрешения от районных акиматов и всех уполномоченных органов, включая экологические разрешения. Они могут быть использованы подрядчиком в зависимости от определенных нужд подрядчика. Обычно подрядчик не заинтересован в прямом владении карьером и заключает контракт с владельцем/оператором карьера на закупку определенного объема материалов необходимых для реализации проекта.

Подрядчик несет ответственность за содержание общих и частных подъездных дорог между карьерами и строительным участком.

Прямая добыча материалов из русел рек не разрешена и не одобряется Комитетом по водным ресурсам Министерства сельского хозяйства РК. Обычно карьеры не позволяется создавать менее чем в 500 м от любой реки.

Для всех предлагаемых карьеров требуются согласования от различных уполномоченных органов, включая межрегиональные комиссии. Владелец/оператор должен разработать проект ОВОС. Когда подрядчик будет подавать заявление, он должен приложить ОВОС со всеми документами и заключениями экспертизы в Областной департамент по охране окружающей среды для получения разрешений на выбросы и воздействия. Окончательный процесс одобрения включает требование о том, что при вскрытии карьера должно быть произведено удаление и хранение плодородного слоя, а затем плодородный слой должен быть восстановлен при закрытии карьера. Данный документ готовится после подписания контракта на разведку и добычу. Общий процесс одобрения и согласования для нового карьера от областных и районных уполномоченных органов может занять до 2 лет. Поэтому подрядчики, скорее всего, будут использовать существующие карьеры с имеющимися разрешениями. Разрешения от органов по охране водных ресурсов не нужны, однако в ОВОС должно быть описано воздействие на поверхностные и подземные воды.

Для существующих карьеров, определенных проектировщиками все процедуры ОВОС завершены и экологически приемлемы. Вредного воздействия на поверхностные и подземные водные источники, и другие аспекты не будет. Тем не менее, как только карьеры, которые используются, будут определены Подрядчиком, будет выполнена надлежащая проверка, чтобы подтвердить, что эти каръеры являются действующими, либо эксплуатируются надлежащим образом.
Из четырнадцати участков проекта строительства дорог Центр-Юг участка дороги Караганда – Балхаш – Бурылбайтал, только по двум проектным участкам детальное проектирование находится на стадии завершения. Это участки с км 1620 -км 1666 и с км1666 -км 1713. Карьеры строительных материалов и притрассовые резервы грунта на этих участках, предложенные проектировщиками указаны ниже.

Участок км1620- км1666

Для устройства покрытия, будут использоваться привозные каменные материалы, а также местные материалы, которые будут обеспечены различными поставщиками, как указано в таблице ниже:

Таблица 2.6.1 Карьеры строительных материалов на участке дороги км 1620-км 1666
	Строительные материалы 
	Карьер
	Статус
	Поставщики

	Песок-гравий
	Карьер Карабас, Калагирское месторождение.
	Существующий
	ТОО"Караганда Неруда", ТОО"МеталТерминалТрейд" 

	Щебень
	Карьер Карабас
	Существующий
	ТОО "Караганда Неруда"

	Бетон
	Готовится на участке
	Существующий
	

	Битум
	  -
	
	Павлодарский нефтеперерабатывающий завод

	Горячий асфальтобетон
	  -
	
	АБЗ на км 1640 + 50


В процессе изысканий подробно обследовался район проектирования на предмет наличия грунтов, пригодных для использования при реконструкции дороги.



При проведении инженерно-геологических изысканий было выявлено четыре грунтовых резерва, которые можно использовать при возведении земляного полотна:

Таблица 2.6.2 Резервы грунта на участке дороги км 1620-км1666
	п/п
	Резерв грунта
	Материал
	Статус
	Расстояние от дороги, км

	1
	Резерв №1
км1620+400 трассы Алматы-Караганда 
	Грунт суглинок
	Исследован/предложен Проектировщиками


	в 110 метрах от оси дороги,  мощность почвенно-растительногослоя 0,1 м

	2
	Резерв № 6

км 1645+950
	Грунт – глина легкоплавкая 
	Исследован/предложен Проектировщиками
	в 87 метрах от оси дороги, мощность почвенно-растительного слоя 0,2м.


	3
	Резерв № 8
км 1657+300
	Грунт – глина легкоплавкая
	Исследован/предложен Проектировщиками
	в 145,5 метрах от оси дороги, мощность почвенно-растительногослоя 0,1м.



	4
	Резерв №9
км 1664+450
	Грунт -  суглинок
	Исследован/предложен Проектировщиками
	в 135метрах от оси дороги, мощность почвенно-растительногослоя 0,2м


Участок км 1666- км 1713 

Строительные материалы для реконструкции участка дороги км 1666-км1713 должны поставляться предприятиями, расположенными поблизости как указано в таблице ниже:
Таблица 2.6.3 Карьеры строительных материалов на участке дороги км 1666-км1713
	Строительный материал 
	Поставщик
	Карьер
	Статус Карьера

	песок
	ТОО «Гаухартас»
	Карьер расположен в 2,3 км от с. Березняки 
	Существующий 

	Фракционный щебень
	АО «Караганда Неруда»
	«Карабас»
	Существующий

	Фракционный щебень
	ТОО «Nova Zinc"
	«Акжал»
	Существующий

	Фракционный щебень
	ТОО «Nepz-D»
	Карьер расположен в 18 км севернее от города Балхаш
	Существующий


Характеристики материала, данные по карьерам, а также рекомендации для использования даны в издании «Бюллетень залежей и других источниках строительных материалов», в соответствии с результатами лабораторных испытаний и данных, предоставленных производителями.

Для устройства дорожного полотна исследовались следующие пять грунтовых резервов:
Таблица 2.6.4 Резервы грунта на участке дороги км 1666-км1713

	п/п
	Резерв грунта
	Материал
	Статус
	Площадь, га/ расстояние от дороги, км

	1
	Резерв №1
ПК 89 + 50 – ПК 96 + 93
	Грунт
	Исследован/предложен Проектировщиками
	27.42 га./ 0.15 км справа

	2
	Резерв № 2

ПК 183+ 95 – ПК 190 + 36
	Грунт
	Исследован/предложен Проектировщиками
	23.69 га./ 0.27 км справа

	3
	Резерв № 3

ПК 289 + 35 – ПК 294 + 75
	Грунт
	Исследован/предложен Проектировщиками
	32.7 ha./ 0,19 км справа

	4
	Резерв №4

ПК 412 + 94 – ПК 417 + 74
	Грунт
	Исследован/предложен Проектировщиками
	14.85 ha./ 0,13 км справа 

	5
	Резерв №5

За существующим знаком 1713 км


	Грунт
	Исследован/предложен Проектировщиками
	15.25 га./ 0,16 км справа


Исследуемые запасы занимают малоценные пасбища. Местоположение грунтовых резервов, особенности почвы и рекомендации по ее использованию, а также данные по расстоянию транспортировки указано в паспортах грунтовых резервов.
Представленные карьеры доступны для использования любым подрядчиком в зависимости от конкретных требований подрядчика. Окончательное решение относительно выбора карьеров будет принято Подрядчиком, и могут быть необходимы дополнительные новые карьеры. Подрядчик обычно не владеет и не заинтересован во владении карьером. Подрядчик заключает контракт с владельцем/оператором карьера, с целью приобретения определенного объема, согласно спецификации. Подрядчик будет нести ответственность за содержание любых общественных и частных подъездных путей между карьером и стройплощадкой.

2.7 Возведение земляного полотна дороги
При возведении земляного полотна предусмотрено рыхление существующего верхнего слоя на глубину 30 см, затем производится выравнивание, профилирование, доуплотнение и досыпка грунта до проектной отметки. В притрассовой полосе повсеместно присутствует растительный слой почвы, подлежащий снятию. Средняя мощность растительного слоя почвы составила 0,15 м. 

В районе моста через суходол земляное полотно подходов на участках примыкания к крайним опорам уширяется на 1,0 м в каждую сторону опоры. Откосы насыпи устраиваются с уклоном 1:1,5 и укрепляются на всю высоту монолитными армированными плитами толщиной 15 см размером 2,5 × 2,5 м по слою щебня толщиной 15 см.

При уширении существующей насыпи высотой до 2-х м, поверхность откосов должна быть разрыхлена, при высоте существующей насыпи более 2-х м предусмотрена нарезка уступов. 

Особое внимание при возведении земляного полотна должно быть обращено на тщательное послойное уплотнение грунта в насыпи. Отсыпка последующего слоя допускается только после разравнивания и уплотнения катками нижележащего слоя до требуемой плотности с поливом водой.

На участках уполаживания откосов и на полосе уширения, строительства новой дороги и при исправлении съездов производится снятие почвенно-растительного слоя (ППС) толщиной 15 см и перемещение его за пределы полосы отвода.

По окончании реконструкции земляного полотна автодороги производится нанесение ППС на откосы толщиной 20см и внесение минеральных удобрений, а также посев многолетних трав механизированным способом.

3. ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ И СОЦИАЛЬНЫЕ Исходные Данные
3.1 
Участок дороги в Карагандинской Области
3.1.1
Общее описание
Протяженность участка дороги Караганда – Балхаш Коридора Центр Юг составляет 93км, проходит по существующей дороге, между п. Аксу-Аюлы и п. Акшатау Шетскогорайона.

.
Данный участок будет проходить по существующей трассе Алматы-Астана М-36 между Астаной и Алматой. Местоположение проектного участка показано на рис.5.1.1
Рис. 3.1.1 Местоположение проектного участка
Карагандинская область расположена в центральной части Казахстана и континента Евразии. Она почти равноудалена от Северного Ледовитого, Индийского, Атлантического и Тихого океанов. Климат резкоконтинентальный и засушливый. В области 9 районов, 11 городов, 9 из которых государственной важности и областного подчинения, 11 поселений городского типа, 422 села. Существующая трасса М36 которая будет уширена в рамках проекта Центр-Юг проходит вдоль села Новостройка в Бухар-Жырауском районе, через села Курминское, Жумабек, Спасск в Абайском районе, вдоль поселков Шопа, Нураталды, Акшатау и через село Аксу-Аюлы в Шетском районе, через город Балхаш и село Сарышаган в Актогайском районе Карагандинской области.

Область занимает наиболее возвышенную часть Казахского Мелкосопочника-Сарыарка, являющегося уникальных, гетерогенным в геоморфическом смысле, территория высоких холмов (абсолютная высота 400-1000 метров). Ландшафт располагает долинами рек, сухими руслами, пустотами, внутренними пещерами, озерными бассейнами, и т.д. Самые высокие горные массивы - Каркаралы, Кент, Кызыларай, Кешубай, Кызылтас, Улытау. 

3.1.2
Климат
Природно-климатические зоны вдоль участка дороги в Карагандинской области представлены степной, полупустынной и пустынной ландшафтными зонами умеренного пояса.

Территория Бухар-Жырауского района входит в степную ландшафтную зону. Степная зона характеризуется сухим резко континентальным климатом: лето жаркое и сухое, зима малоснежная, но суровая с ветрами и буранами. Испаряемость за летний период превышает атмосферные осадки в 3-7 раз. Резкая континентальность определяется суровой зимой, высокими летними температурами, большими годовыми и суточными амплитудами температуры воздуха и малым количеством атмосферных осадков. Несмотря на многообразие природных зон, которые существуют в районе, зимние периоды довольно продолжительные, морозные и снежные. Средние температуры в январе составляют -14..-16 градусов. Снежный покров на всей территории района неравномерный, в большей части образуется в начальных числах ноября и может достигать 25-45 см. Неустойчивый характер погоды наблюдается в течение всего периода. Непродолжительные оттепели могут сменяться продолжительными морозными периодами. Сильные снежные метели, туманы и гололед так же являются неотъемлемой частью холодного периода. Весна поздняя, средняя температура прогревает воздух до +20….+25 градусов, в ночные часы сильные заморозки, образуют крепкий наст. Возможны осадки в виде снега и мокрого снега. Сильный ветер и пасмурная погода сменяется относительно теплыми и ясными днями. Активный сход снежного покрова и обильные осадки вызывают резкий подъем воды в реках района, что зачастую может, приводит к подтоплению населенных пунктов. Лето, как правило, теплое, в отдельные продолжительные периоды жаркое и засушливое. Средние показания термометров в июле составляют +23..+25 градусов. Непродолжительные дожди и грозы, в большей степени носят локальный ливневый характер. Осень непродолжительная, преобладают ветряные и пасмурные дни. За год на территорию района выпадает до 275 мм осадков
Территория Абайский район входит в полупустынную ландшафтную зону. Соответственно, климат резко континентальный, что обуславливается большой удаленностью территории от океанов. Зимы проходят на фоне малооблачных и морозных дней. Средняя температура в январе составляет -16…-18 градусов. Снежный покров уверенно формируется в середине ноября. Зимой могут наблюдаться непродолжительные оттепели, характер погоды крайне неустойчив. Весна поздняя. Погода в этот период может, преподносить различные сюрпризы в виде неожиданных снегопадов, сильных ветров или ливневых дождей. Лето придерживается календарных значений, теплое и даже в отдельные периоды жаркое. Температуры в июле в среднем достигают +16…+20 градусов. Основная часть осадков приходится на июль и август месяц. Согласно прогнозу погоды в этот период наблюдается большое количество проливных кратковременных дождей и гроз. Осень приносит ветряную и в большей части пасмурную погоду. Всего за год на территорию района выпадает до 350 мм осадков. Значительная часть осадков приходится на теплый период времени.

В пустынную ландшафтную зону входят территории Шетского и Актогайского районов. Климат на всей территории Шетского и Актогайского районов резко континентальный. Большие колебания суточных температур отмечаются на всем протяжении года. Зимы кратковременные, умеренно морозные и малоснежные. Средние температуры в январе составляют -9…-11 градусов. В ночные часы температуры способны опускаться до -25…-27 градусов. Снежный покров неуверенный и в отдельные годы может не образовываться. Частые оттепели и сильный ветер сопровождает весь холодный период. Летний период продолжительный, сопровождается большим количеством солнечных и ясных дней. Средняя температура в июле +24…+26 градусов. В ночные часы воздух способен остывать до +13…+15 градусов, а в дневные часы температуры поднимаются до +40 и выше. Крайне ограниченное количество осадков приводит к образованию сильных пыльных и песчаных бурь. За год на территорию района выпадает до 200 мм осадков.

3.1.3 
Геоморфология и Геология
Район прохождения участка дороги отличается сложным геологическим строением. Есть общие породы всех геологических эпох от Палеозоя до Четвертичных отложений. Из всего многообразия отложений доминирующую роль принадлежит комплексу образованию осадочных пород и вулканическому комплексу. Гораздо меньше разработаны плутонические и древние метаморфические образования. 

Речные долины и бассейна озер в районе реконструкции дороги состоит из толстых слоев аллювиальных и аллювиально-пролювиальных четвертичных отложений. Мощность песчаных и гравийно-галечных отложений Сарысу современная речная долина, Нура, Талды, Токрау, Моинты и другие достигают 15-20 м и более. Кроме того, в долинах рек скважин открыт древний аллювий, захороненный под 50-70-метровом слоем третичных глин. Древний аллювий представлен песчано-галечными отложениями с мощностью в несколько десятков метров.

3.1.4   Почвы, песок и почвообразующие породы
Участок Караганда-Балхаш и Бурылбайтал Коридора Центр-Юг имеет сложные условия почвообразования. Климатические, гидрологические условия, геологическое строение, растительность и прочие факторы оказывают воздействие на характеристики почвы и почвообразование.

Наиболее распространенные типы почв в этой области темно-коричневые и светло-коричневые почвы, которые занимают около 40% территории. В северной и северо-восточной части темно-коричневые почвы является общими, а центральная часть в основном покрыта светло-коричневой почвой. В южной части нагорья и прилегающих равнинах разрабатываются коричневые и серо-коричневые почвы, а в горных долинах – горный чернозем и горно-каштановые почвы.

Подзона опустыненных степей на светло-каштановых почвах охватывает Абайский район Карагандинской области. Основные зональные типы почв в Шетском районе варьируют от относительно скудных светло-каштановых с низким содержанием органического вещества до темно-каштановых - относительно плодородных, богатых по структуре и способных задерживать влагу. 

Вскрышные породы и породы продуктивной толщи повышенной радиоактивностью не обладают, редких и благородных металлов в грунте не установлено.

На основании механического состава почв области, при исследовании могут быть разделены на три группы:
· песок, плотно прилигающая тонкая гравийная почва, легкий и песчаный суглинок, характеризуется повышенной инфильтрацией. Они широко распространены в песчаных районах южных и западных регионах;

· суглинистые почвы южных и центральных районах области; 

· тяжелые глинистые почвы северных районов имеют самую высокую водоудерживающую способность. Иногда они находятся в южной части области вдоль речных долин, озерных бассейнов на такырах и на других впадинах.

Растительный слой почвы присутствует вдоль дороги, который в соответствии с решением проекта будет удален за использование земли. Мощность растительного слоя 0,17 м, плодородный слой был 0,23 м, а на склонах было 0,20 м. Карта почв Казахстана представлена на рис. 3.1.4.
[image: image4.png]



Рис. 3.1.4 Карта почв Казахстана
3.1.5
 Гидрологические Характеристики
Казахский мелкосопочник пересекают множество несудоходных рек. Крупные реки — Ишим (бассейн Оби), Нура, Сарысу, Силеты, Шидерты, Токырау. Питаются главным образом за счёт весеннего снеготаяния, отчасти грунтовыми водами. В половодье они выходят из своих берегов и заливают пойму. В летние месяцы реки мелеют, превращаясь в плесы и старицы, часто их русла пересыхают. Постоянный сток наблюдается только на Ишиме. Для обеспечения пресной водой этого региона был построен канал Иртыш-Караганда. В мелкосопочнике много соленых озер. Пресноводные озера расположены в основном в районе Кокчетавской возвышенности - Боровое, Щучье, Большое Чебачье, Имантау и другие. 

Река Нура имеет около двадцати значительных притоков 1 порядка, которые по водному режиму можно разделить на постоянные и пересыхающие в межень. 

Такие реки, как Акбастау, Байгожа, Кокпекты. Тузды, Шидерты, Улкен-Кундызды относятся к постоянным водотокам.

Долина реки Акбастау связана с гористыми участками и является их предгорным прогибом. Ширина долины в среднем 1-1,5 км. Также как и рек Байгожа, Акбастау начинается на северном склоне водораздела и протекает почти прямолинейно в меридиональном направлении. Средние многолетние расходы обеих рек составляет 0.18 и 0.57 куб. м/с соответственно, а модули стока с одного квадратного километра поверхности бассейна 0,40 и 0.57 л/с.

Воды рек пресные, с минерализацией до 1 г/л. с хлоридным, натриевым или гидрокарбонатно-хлоридным составом.

Реки Шерубай-Нура, Жарлы, Ащису, Откелсыз, Кокпекты, Тузды и Ошаганды пересыхают в летнее время. Во время паводков эти реки сбрасывают до 75-100% объема годового стока. Реки Тузды и Кокпекты сезонного характера, меженный сток в них практически отсутствует, в половодье средний расход воды составляет 0,3 куб. м/с. На весеннее половодье у р. Кокпекты приходится до 100 % годового стока. 

Реки подпитываются подземными источниками. Соленосные третичные глины, встречающиеся здесь, ведут к увеличению минерализации вод. Малые реки, являясь основным поставщиком крупных рек, защищены в меньшей степени. По сравнению с крупными и средними реками практическому использованию их придают недостаточное значение. Однако на долю этих рек приходится весь суммарный речной сток (60,4 млрд. куб. м), формируемый на территории республики.

На своем протяжении трасса пересекает небольшие левобережные притоки реки Шерубай-Нура, текущие слева направо, верхние участки небольших рек Караганды и Карабидайик, текущие в противоположном направлении.

Гидрологический режим рек и временных водотоков района определяется условиями их питания. В соответствии с исключительным значением талых снеговых вод в питании водотоков рассматриваемой территории основной фазой их режима является резко выраженное весеннее половодье, вслед за которым наступает глубокая межень, вплоть до полного пересыхания малых водотоков, а нередко и относительно крупных рек.
Поверхностные воды
Балхаш-Алакольский и Иртышский речные бассейны на востоке и северо-востоке составляют почти 75процентов источников поверхностных вод в стране. Балхаш-Алакольский бассейн занимает обширную область в юго-восточном Казахстане, части Китая и небольшой части Кыргызстана. Его площадь - 413 000 км2, включая 353 000 км2 в Казахстане (Алматинская и часть Жамбылской и Карагандинской областей и областей Восточного Казахстана). Постоянные реки, стекающие в Озеро Балхаш – Или, Каратал, Аксу, Лепсы, Аягуз – происходят в горных областях Тянь-Шаня, Тарбагатая и Дженгис Тау. Река Или втекает в Западный Балхаш, в то время как другие реки стекают в Восточный Балхаш.


Территория бассейна озера Балхаш характеризуется большим разнообразием и сложностью геологического структур. Гидрографическая сеть района представлена рекой Бидайык со многими притоками. Абсолютный уровень поверхности в границах проектируемой территории до 673,72 - 768,70 м. 

Область черпает воды из рек: Сарысу, Нура, Тургай, Улы-Жылайшык, Токрау, Калмакурган (Белеуты) и другие закрытые бассейна озер Центрального Казахстана, южная часть области относится к бассейну озера Балхаш (Северный Балхаш).

Использование воды из поверхностных и подземных вод в рамках строительства дорог разрешается только с согласия Комитета по водным ресурсам при Министерстве Сельского Хозяйства РК. Согласно рабочему проекту участка дороги км 1666- км1713 вода для технических целей будет использоваться из озера, расположенного недалеко от шоссе Каркаралинск - Аксу Аюлы. Расстояние от озера до начала проектной территории составляет 73 км. Расстояние от озера к шоссе Каркаралинск - Аксу Аюлы находится в 6 км от дороги. Расстояние от Каркаралы - Аксу Аюлы до Караганды - Балхаш составляет 6 км. Другие источники воды для строительных нужд будут определены после завершения проектирования оставшихся 12 участков и получения разрешения на специальное водопользование от Комитета по водным ресурсам при Министерстве сельского хозяйства РК.
Подземные воды
Грунтовые воды вдоль участка 1666 км-1713 км проектируемой трассы на района извлекают из скважин 1, 28, 35, 55, 56, 57, 62, 74, 75, 84, 149 и 150 в области временных потоков, и относятся к подвешенным грунтовым водам. Установленный уровень грунтовых вод в ходе изысканий, был отмечен, на глубине 1,30- 5,60 м от земли. Подземные воды питаются за счет осадков.

Химический состав хлорида - сульфата - натрия, хлорид натрия - и сульфат - хлорид кальция - натрия, с сухим остатком 1828 - 4478 мг / л. Реакция щелочной воды (рН = 7,0 - 7,2).

Подземные воды имеют слабое негативное воздействие угольной кислоты на марки бетона W4-W6 - на портландцемент, легкой до умеренной степени агрессивности к установке армированных железобетонных конструкций с периодическим увлажнением. Данные по подземным водам по остальным проектным участкам станут известны после завершения проектных работ.
3.1.6 Флора и Фауна 

Методология изучения биоразнообразия вдоль трассы
Биоразнобразие вдоль трассы изучали в результате полевых исследований проведенных представителями КУП АО «КаздорНИИ» и ТОО «КазЦЭП», а также полевых изысканий, не было обнаружено, что участок дороги в Карагандинской области проходит по охраняемым природным территориям.  Во время общественных слушаний в июне 2015г. были обсуждены возможные проблемы с дикими животными на участке, которые при пересечении дороги могут быть сбиты автомобилистами. 

Растительный мир - Флора

В результате инспекции растительности и животных в районе прохождения дороги и литературных данных выявлено основная особенность условий существования растительности пустынь, общая для всех пустынных территорий - это значительная сухость климата наряду с высокой теплообеспеченностью. Основные сообщества пустынь представлены полукустарниками и кустарниками и отличаются малым валовым разнообразием, небольшим проективностью покрытием и абсолютным господством засухоустойчивых видов ксерофитов и гиперксерофитов. 

Участок трассы пролегающий через Шетский район охватывает растительную зональность равнинных типов: комплексные полынные Artemisia semiarida, Stipa sapertana, S.kirggisorum чернобоялычевые Salsola arbusculiformis, Artemisia semiarida, Stipa Sapertana, S. Kirghisorum и тасбиюргуновые Nanophyton erinaceum. Данную зональность сменяет комплексные злаково-чернобоялычевые Salsola arbuscula, Artemisia terrae-albae, Stipa Sapertana, S.richteriana с Ferula ferulaeoides и тасбиюргуновые Nanophyton erinaceum, которые расположены западнее вдоль верхнего побережья озера Балхаш. Местами встречаются туранскополынно- и белоземельнополынно-чернобоялычевые Salsola arbusculiformis, Artemisia terrae-albae, A. turanica, Ferula ferulaeoides, Ephedra distachia, E. Intermedia, Nanophyton erinaceum, Anabasis fruncata, Rhammatophyllum frutex.
Фауна

На территории района обитают следующие виды животных: сайгак, волк, кабан, лисица, корсак, суслик песчанник (зурман), сурок, хорь, заяц, гусь, утка.
Животный мир проектируемого участка представлен преимущественно мелкими грызунами, пресмыкающимися, пернатыми и насекомыми. Особенностью участка является обилие домашних животных, а также хорошо приспособленных для жизни и размножения синатропных видов животных. 

В зоне влияния возможно обитание следующих представителей животного мира:

· класс пресмыкающихся: прыткая ящерица, круглоголовка, уж обыкновенный, гадюка, разноцветные ящурки, щитомордник;

· класс млекопитающих из  отряда грызунов: полевая мышь, полевка-экономка, мышь обыкновенная, суслик, тушканчик, еж ушастый;

· класс земноводные: жаба, остромордая лягушка и др.;

· класс насекомых: фаланга, комар, муха обыкновенная, златоглазка, стрекоза;

· класс птиц: испанский воробей, жаворонок, галка, ворона серая, скворец, трясогузка, сизоворонка, золотистая щурка.

Район размещения площадки находится под влиянием многокомпонентного антропогенного воздействия.

Путей сезонных миграций и мест отдыха, пернатых и млекопитающих во время миграций на территории расположения не отмечено.

Редких исчезающих видов животных, занесенных в Красную книгу нет.

3.1.7 
Земельные ресурсы
Участок трассы М36 проходит по пахотным землям между п.Аксу-Аюлы и п.Акшатау, однако во время предварительной инспекции участка дороги представителями ТОО «КазЦЭП» ирригационные системы не были обнаружены. 
Общая площадь земли, принадлежащей государству, которая будет изъята для постоянного пользования в Карагандинской области, будет определена после завершения детального проектирования и подготовки списка затронутых людей и будет описана в Проекте по отводу земли и в Плане Мероприятий по Переселению (ПМП).  
Дополнительная земля потребуется для карьеров при добычи строительных материалов, а также для временного подъезда к стройплощадкам, для строительных складов, цехов и жилья рабочих. В дополнение к ним, дополнительное изъятие земли требуется для складирования строительных материалов и для разработки карьеров, и карьеров для дорожно-строительных материалов.
Подрядчики получат доступ ко всей земле, требуемой для временного использования исключительно через переговоры с владельцем или пользователем.
В соответствии с требованиями Земельного Кодекса РК необходимо гарантировать, что вся земля, используемая временно для строительства, возвращена к их исходному состоянию через программу восстановления. 
3.1.8
Физические культурные ресурсы
На основании применимых законов РК были проведены археологические исследования вдоль участка дороги находящей на территории Карагандинской области. Археологические исследования проведены квалифицированным Археологом. Экспертиза проведена согласно методике проведения археологических экспертиз путем предварительной работы с архивными и библиографическими данными, анализа снимков из космоса.

В ходе проведения экспертизы фиксировались все объекты историко-культурного значения (Далее по тексту «Памятники») в пределах зоны экспертизы (200 м вправо и 200 м влево от оси трассы Автодороги).

В результате исследования были выявлены 3 памятника истории и культуры в зоне похождения автомобильной дороги. (см.Талица 5.1.8).

Точное заключение относительно наличия/отсутствия памятников истории и культуры в зоне прохождения автомобильной дороги может быть сделано только по результатам археологической экспертизы и натурного осмотра.

Анализ источников показывает, что для территории прохождения автомобильной дороги характерны памятники археологии различных эпох – от каменного века до Нового времени. 

Таблица 3.1.8 Объекты историко-культурного наследия выявленных в зоне строительства автодороги «Центр-Юг «Астана-Караганда-Балхаш-Алматы км 1666-1713». 
	№№
	Объект
	Координаты

(WGS 1984 UTM 43 Т зона)
	Описание объекта

	1
	Бурметам
	N 48 276.181
E 73 791.204
	Мазар Бурметам расположен по левой стороне автомобильной дороги в 15 метрах от оси дороги. В расстояние не доходя км отметки 1671 в 400 метрах. Диаметр – 6,5 м, высота – 2,30 м. Мазар округлой в плане формы, правая верхняя часть разрушена. По правой стороне мазара в расстоянии 30 м раположено поминальные знаки в виде стел, которые установлены в 1998г. Предварительная дотировка мазара – конец 19 в - начало 20 в.

	2
	Могильник Батыстау
	N 48 259.526
E 73 785.183
	Могильник состоит из 5 курганов расположен по правой стороне автомобильной дороги, на км 1677,4 на ростоянии 30 м от оси дороги. Предварительная датировка – РЖВ (ранний железный век).
Курган №1. Диаметр – 11м, высота – 1м. Курган округлой формы. Насыпь кургана заложена средними рванными камнями размерами от 40 см до 15 см. В центре кургана имеется воронка диаметром 1,5 м. 

Курган №2. Диаметр – 12м, высота – 0,80м. Курган округлой формы. Сложен из камней. Курган №3. Диаметр – 9м, высота – 0,70м. Курган округлой формы. Насыпь каменная. 

Курган №4. Диаметр – 8м, высота – 0,50м. Курган округлой формы. Сложен из камней.

Курган №5. Диаметр – 7м, высота – 0,50м. Курган сложен из крупных камней, находится в аварийном состоянии, часть кургана распахано тяжелой техникой при строительстве дороги. 

	3
	Жалгыз оба
	N 48 259.526 
E 73 785.183

	Расположен по левой стороне дороги. Диаметр – 15м, высота – 1,50м. Курган округлой формы. Насыпь каменно-земляная. Предварительная дотировка – РЖВ. 


По результатам исследования на участке км 1620-1666 Объекты  историко-культурного наследия не обнаружено
Подробный археологический отчет представлен в Приложении 2 данного отчета. 
3.1.9
Социально-экономические характеристики участка
Карагандинская область расположена в центральной части Казахстана и континента Евразии. Она почти равноудалена от Северного Ледовитого, Индийского, Атлантического и Тихого океанов. Климат резкоконтинентальный и засушливый. Область занимает наиболее возвышенную часть Казахского Мелкосопочника-Сарыарки. Граничит с Акмолинской на севере, с Павлодарской на северо-востоке, с Восточным Казахстаном на востоке, с Алматинской на юго-западе, с Жамбылской, Южно-казахстанской и Кызылординской на юге, а также с Актюбинской Областью на западе и Костанайской на северо-западе.

В настоящее время Карагандинская область является самой крупной по территории и промышленному потенциалу. Она богата минералами и сырьем. Территория области составляет 428 тысяч км2 (15,7% общей площади территории Казахстана), десятая часть населения страны живет в области.  Согласно статистическим данным население Карагандинской области 1 Апреля, 2015 года составило 1 млн. 379 тысяч 747 человек.
Дорога проходит через преобладающую сельскую местность с низкой плотностью населения. 

Так как, большая часть маршрута проходит через открытое пространство, уровень населения, живя непосредственно около дороги, очень низкий. Средняя плоность населения в регионе составляет 3.1 человек на один квадратный км.   
Природные ресурсы
Карагандинская область - уникальная, богатая полезными ископаемыми область Казахстана. 100% запасов марганца, 36% меди, 80% вольфрама, 64% молибдена, 54% свинца, более чем 40% угля включая 100% запасов коксующегося угля сконцентрированы в регионе. Почва области также богата металлами редкими и редкоземельными металлами: висмут, серебро, сурьма, титан, никель, кобальт, алюминиевая окись, мышьяк, и т.д. В области есть существенные залежи железной руды и полиметаллической руды.

В области также есть значительные месторождения углеводородного сырья. Карагандинский угольный бассейн Конырат является одним из самых газоносных среди бассейнов СНГ.

Перспективны месторождения метана. Три нефтегазовых месторождения были открыты на юго-западе области – Кумкол, Южный Кумкол и Майбулак. Исследуемые запасы нефти составляют 180 млн тонн, газ – 13 миллиардов кубических метров, газовый конденсат – 35 тысяч тонн. Месторождение Кумкол разработано. Майбулакское месторождение было подготовлено к разработке. Южный Кумколь в процессе подготовки. Залежи рудосита-асбеста Кумола и Ушбулак являются единственными в СНГ. Они расположены в западной части области. Самые большие залежи волластонита Босага и Алайгыр расположены в центральной и южной частях.

Экономика Области
В числе базовых отраслей экономики электроэнергетика, топливная, черная металлургия, машиностроение, химическая промышленность.

Административное подразделение
В области 9 районов, 11 городов, 9 из которых государственной важности и областного подчинения, 11 поселений городского типа, 422 села. В области расположено 11 городов - Абай, Балхаш, Жезказган, Караганда, Каражал, Каркаралинск, приозерск, Сарань, Сатпаев, Темиртау, Шахтинск. Существующая трасса М36 которая будет уширена в рамках проекта Центр-Юг проходит вдоль села Новостройка в Бухар-Жырауском районе, через села Курминское, Жумабек, Спасск в Абайском районе, вдоль поселков Шопа, Нураталды, Акшатау и через село Аксу-Аюлы в Шетском районе, через город Балхаш и село Сарышаган в Актогайском районе Карагандинской области. Информация по районам предсталвена в Приложении 6. 
4.  управление окружающей средой, план мониторинга и институциональная ответственность
План управления окружающей средой разработан в соответствии Операционной политики ВБ, а также на основании раздела 4, главы 14, статьи 128 Экологического Кодекса РК. 

Основными факторами негативно влияющие на окружающую среду считаются: строительство лагерей, строительные работы по искусственным сооружениям, эксплуатация специализированной техники, разработка гуртовых карьеров во время строительства автомобильной дороги, также вспомогательные производства (бетоносмесительный узел, асфальтобетонный завод, дробильно-сортировочный цех, и т.д.).  
Основной целью ПУОС является снижение уровня загрязнения ОС, стабилизация показателей качества окружающей среды и улучшение качества окружающей среды. Обеспечение экологической безопасности состояния ОС для устойчивого развития региона с применением лучшей международной практики со стороны Подрядчиков.
4.1 План мониторинга окружающей среды

Мониторинг окружающей среды является очень важным аспектом управления окружающей средой во время строительства и эксплуатации проекта для обеспечения безопасности окружающей среды. Во время строительства в целях своевременного предотвращения потенциальной эрозии почвы будет проводится мониторинг оползней, бокового откоса, а также насыпи. Восстановление резервов, деятельность в карьерах, складирование материалов, размещение асфальтных заводов, общественные отношения, а также обеспечение безопасности описаны в Плане Природоохранных Мероприятий (ППМ). 

В ответ на экологические воздействия, выявленные в ходе исследования, был разработан План Мониторинга Окружающей среды, представленный в Таблице 4.1 и 4.2. Контрактные документы будут содержать перечень всех необходимых мер по смягчению воздействий и сроки для мониторинга проведения данных мероприятий. Мониторинг будет включать в себя наблюдение для проверки выполнения Подрядчиком положений Контракта во время строительства. 

Консультанту по надзору за строительством (КНС) совместно с МИР в ходе реализации              проекта т.е. при строительстве будет необходимо выполнять следующее:

· Подрядчик разработает соответствующий ППМ. КНС будет использовать этот план мониторинга как основу для надзора за соблюдением Подрядчиком данных ППМ.

· Регулярный контроль за проведением мониторинга окружающей среды, и предоставление ежеквартальных отчетов: основные параметры, подлежащие мониторингу изложены в Таблицах 4.1 и 4.2. КНС выделит специалиста по окружающей среде в рамках команды КНС.

· Регулярный контроль под проектных дорог, и предоставление ежеквартальных отчетов, основанных на данных по мониторингу и лабораторному анализу. Подрядчик и Инженер по Надзору будут ответственны за сбор данных по экологическому мониторингу

Для покрытия расходов по мониторингу во время строительной фазы проекта выделена единовременная сумма. ГРП наймет консультанта для проведения экологического мониторинга и гарантии того, что дорога подлежит регулярному мониторингу во время проведения строительных работ. 

Следующие меры будут приняты для обеспечения выполнения экологической программы мониторинга в ходе реализации проекта:


1. Тендерные и контрактные документы будут четко определять обязательства подрядчика для проведения мероприятий по смягчению воздействий, как изложено в главе 7 данного ОВОС, и которые должны быть предусмотрены в качестве приложения к спецификациям. 

2. Рекомендованная стоимость мероприятий по смягчению воздействий на окружающую среду должна быть включена в качестве пункта Ведомости Объемов Работ.  Это будет гарантией наличия конкретного бюджета для мероприятий по смягчению воздействий на окружающую среду, которые будет проводиться по мере необходимости. Во время закупок, Подрядчикам будет рекомендовано включить эти расходы в свои расценки и представить расходы по смягчению воздействий в виде пункта в Ведомости Объемов Работ.

3. Контроль над строительством, контроль соблюдения требований по технике безопасности, по охране здоровья и по охране окружающей среды будет осуществляться Консультантом по надзору за строительством (КНС) в согласии с Консультантом по Управлению Проектом (КУП).

4.
ПЛАН ПРИРОДООХРАННЫХ МЕРОПРИЯТИЙ: МОНИТОРИНГ И ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ: УЧАСТОК ДОРОГИ КАРАГАНДА– БАЛХАШ - БУРЫЛБАЙТАЛ
Таблица 4.1: ВОЗДЕЙСТВИЯ ПРОЕКТА; МЕРЫ ПО СМЯГЧЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЙ, МОНИТОРИНГ И ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

	Категория
	ПОТЕНЦИАЛЬНОЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ
	ЗНАЧИМОСТЬ
	ЛОКАЛЬНОЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ
	СМЯГЧЕНИЕ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
	МОНИТОРИНГ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
	ДОЛГОСРОЧНОЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ

	1. Качество воздуха
	Загрязнение воздуха:
Выбросы от строительных машин и оборудования, выбросы из цементобетонных, асфальтобетонных заводов, дробильных установок и т.д.

Пыль:

От строительной деятельности

Карьеры и дробильные установки

Перевозка материалов 
	Потенциально значимые, особенно во время засушливого периода
	В основном в районе строительства, существующих дорог или объездных дорог;
Потенциальное воздействие на близлежащие села

Локальные воздействия на участках в Карагандинской и Жамбылской областях не прогнозируется
	Все транспортные средства и оборудование, используемые в строительстве, должны быть современными, регулярно обслуживаться и использоваться в соответствии с рекомендациями производителей.  
Все подъездные пути и объездные дороги должны поливаться.

Все заводы/пылеобразующее оборудование должно быть технически исправными и располагаться на расстоянии от жилых зон


	Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по снижению воздействия
Инженер по надзору контролирует соответствие плану по снижению воздействий
	Регулярный (ежемесячный) мониторинг, осуществляемый аттестованной лабораторией в установленных местах отбора проб и Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер и местные природоохранные органы осуществляют контроль за соблюдением на месте

Параметры, подлежащие контролю: оксиды азота, неорганическая пыль диоксида кремния, оксид серы, углерод, и монооксид углерода.

Метеорологические параметры во время отбора проб включают в себя температуру воздуха, скорость выбросов, атмосферное давление и влажность воздуха.
	Подрядчики
Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер


	Долгосрочное воздействие ограничено

	2. Шум и вибрация
	Шум от строительной техники и оборудования
 Шум от цементобетонных и асфальтобетонных заводов, дробильных установок и т.д

Шум от транспорта на подъездных путях 
	Потенциально значимые
	Территория строительства, подъездных и объездных дорог. 
Потенциальное воздействие на прилегающие населенные пункты
Потенциальное воздействие на села и поселения

Локальное воздействие на участки в Карагандинской и Жамбылской Областях не прогнозируется 
	Все транспортные средства и оборудование, используемые в строительстве, должны быть современными, регулярно обслуживаться и использоваться в соответствии с рекомендациями производителей.  
Все заводы/шум образующее оборудование должно быть технически исправными и располагаться на расстоянии от поселений

Запретить любые виды работ в ночное время возле сел и поселений в Карагандинской и Жамбылской Областях.

Ограничить скорость движения всех строительных машин до 60 км в час 
	 Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по снижению воздействия.
Инженер по надзору контролирует соответствие плану по снижению воздействий
	 Регулярный (ежемесячный) мониторинг, осуществляемый аттестованной лабораторией в установленных местах отбора проб и Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер и местные власти (органы по ООС и СЭС) осуществляют контроль за соблюдением на месте


	Подрядчики (через аттестованную лабораторию)
Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер


	Долгосрочного воздействия нет 

	3. Вода, водоотвод и паводки
	Возможно загрязнение в местах строительства мостов стоком с поверхности на строительных участках
Просачивание загрязненной воды в водоносные горизонты

Загрязнение подземных вод на карьерах (аварийное протекание)

Загрязнение поверхностных и подземных вод сточными водами из лагерей
	Влияние от умеренного до незначительного. Места забора воды из колодцев (питьевая и техническая вода) будут согласованы с Комитетом водных ресурсов
Загрязнение подземных вод маловероятно, так как глубокая выемка грунта не планируется

Загрязнение из-за вахтовых городков может быть от умеренного до значительного
	 Потенциальное воздействие на территории озера Балхаш, прилегающие реки (строительством мостов) 
Потенциально - вся трасса дороги

Места размещения строительных городков
	Комитет автомобильных дорог, Комитет по водным ресурсам и Акиматы районов в консультации с подрядчиками. Подрядчик должен обеспечить забор воды только из установленных источников.  

Хорошее управление на строительных участках

Будут определены участки потенциального загрязнения рек для предотвращения случайных разливов и поверхностных стоков, а также будут защищены отстойниками

Сточные воды из лагерей будут собраны в септические резервуары и переданы на станции отчистки сточной воды


	Комитет автомобильных дорог, Комитет по водным ресурсам и Акиматы районов в консультации с подрядчиками. 

Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по смягчению воздействия

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер контролирует соблюдение плана по снижению воздействий
	Регулярный (ежемесячный) мониторинг, осуществляемый аттестованной лабораторией в установленных местах отбора проб и Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер и территориальные управления Комитета по водным ресурсам осуществляют контроль за соблюдением на месте

Контролируемые параметры включают в себя: рН, плотность, сопротивляемость, твердые остатки, хлориды, нитратный азот, нитратный азот, фтор, нерастворимое вещество.
	Подрядчики (через аттестованную лабораторию)
Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер

Комитет по водным ресурсам
	Долгосрочное воздействие возможно в случае невыполнения мер по смягчению воздействий  

	4. Эрозия и загрязнение почв и подпочвенных слоев
	Возможна эрозия почв (ветер и вода) из-за удаления растительности и снятия плодородного слоя почвы
Загрязнение почвы и подпочвенных слоев из-за строительной деятельности и аварийного протекания
	Потенциальное воздействие от низкого до среднего (земляные работы и эксплуатация грунтовых карьеров) 
	Местное воздействие ожидается только на территориях карьеров и в местах проведения земляных работ вдоль трассы
	Все рекомендованные методы по сокращению и ликвидации эрозии были включены в программу строительства

Методы строительства по сокращению или ликвидации загрязнения почв и подпочвенных слоев.

Все временно используемые земли должны быть восстановлены и возвращены в сельскохозяйственный оборот в соответствии с законодательством
	Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по смягчению воздействия

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер контролирует соблюдение плана по снижению воздействий и проекта
	Подрядчики совместно с Консультантом по надзору за строительством во время периодических визуальных проверок (дважды в неделю).
	Подрядчики
Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер

Комитет автомобильных дорог
	 Эрозия возможна в случае если нет надлежащего управления и предотвращения в ходе строительства



	5. Флора и фауна и природно охраняемые территории
	Воздействие на растительность вдоль трассы дороги

Нарушение фауны в районе строительства


	Потенциальное воздействие от низкого до среднего

Возможно временное воздействие на птиц и животных в непосредственной близи со строительными участками, бетонными заводами, дробильными установками или карьерами
	Умеренная потеря насаждений

Возможна незаконная охота
	Водопропускные трубы, скотопрогоны и мосты будут служить в качестве мест перехода для диких животных

Незаконная охота рядом с проектным участком будет запрещена.


	 Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по смягчению воздействия

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер контролирует соблюдение плана по снижению воздействий и проекта
	Регулярный мониторинг надлежащего озеленения и рациональное использование плодородного слоя почвы Подрядчиком

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер контролирует соблюдение плана по снижению воздействий и проекта
	 Подрядчики

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер

Местное Управление Комитета лесного хозяйства и животного мира 
	Не ожидается никакого долгосрочное воздействие на флору и фауну

	6. Социальные / Экономические / Фермеры
	Потеря земли / изъятие земельных участков.

Возможность трудоустройства во время строительства

Неудобство для перегона скота по дороге

Возможна потеря торговли вдоль дороги
	Потенциальное воздействие низкое до умеренного.

Появляется возможность для трудоустройства местного населения

Возможно влияние на деятельность фермеров (животноводство)


	Есть случаи изъятия земли (открытые участки) вдоль трассы дороги
	Изъятие земли будет осуществляться в соответствии с законодательством РК и Планом Мероприятий по Переселению (ПМП)

Поощрение найма местной рабочей силы

Рассмотрение с местным населением дополнительных переходов для скота по мере необходимости

Компенсация за потерю дохода должны быть оплачены или другие соответствующие механизмы будут введены в действие в соответствии с законодательством Республики Казахстан и ПМП.
	Подрядчики

Акиматы 


	КАД, Акиматы/местные власти и подрядчики
	Регулярный мониторинг за возможными воздействиям на фермеров инженерами по надзору за строительством

Комитет Автомобильных дорог будет осуществлять мониторинг выплаты компенсаций затронутым лицам


	Возможны долгосрочные последствия если не будут построены скотопрогоны

	7. Исторические и археологические памятники 
	
	
	
	План действий по физическим культурным ресурсам подготовлен. См. Раздел 5 ниже. 
	
	
	
	

	8. Безопасность дорожного движения
	Интенсивность движения по главной дороге может повлиять на безопасность дорожного движения
	Потенциальное воздействие от малого до среднего
	Участки дороги, расположенные вблизи поселений и мест подъездных и объездных дорог соединяющихся с главной дорогой
	Ограничение скорости.

Правильная установка знаков и разметка

Информирование местного населения.

Ответственные действия подрядчика.

Организация дополнительных пешеходных переходов, если необходимо
	Комитет дорожной полиции МВД РК


	Регулярный мониторинг и отчетность по авариям и жалобам
	Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер

Комитет дорожной полиции МВД РК


	Долгосрочных воздействий нет

	9. Управление отходами
	Образование строительных и бытовых отходов, подлежащих захоронению.
	Потенциальное воздействие от малого до среднего
	Потенциальное воздействие рядом с вахтовыми городками
	Строительный мусор будет использован (если технически возможно) для устройства земле полотна

Бытовые отходы должны регулярно вывозиться с участка на установленные участки
	Подрядчик во взаимодействии с местными органами
	Консультантам по надзору за проектом проводить регулярный ежемесячный мониторинг участков и деятельности по сбору и удалению отходов
	Консультант по надзору за проектом и местные власти
	При условии, что все отходы будут вывозиться на санкционированные свалки, долгосрочных воздействий не ожидается

	10. Карьеры и подъездные дороги
	Карьеры:

Местные нарушения в окружающей среде, особенно пыль и шум от техники и транспортных средств.

Неудобства для сельскохозяйственной деятельности

Подъездные дороги:

Неудобства для сельскохозяйственной деятельности
	Возможно потенциальное воздействие. Существующие карьеры уже определены, однако потребуются дополнительные карьеры.

Расположение подъездных дорог должно быть согласовано с местными властями в течение двух недель после начала работ
	Возможны значительные локальные последствия близ карьеров и подъездных дорог
	Все карьеры и подъездные дороги должны быть согласованы до начала работ

Только одобренные карьеры могут быть использованы, вместе с планом производства работ по закрытию и рекультивации
	Подрядчики,

Территориальные управления Комитет по делам строительства, жилищно-коммунального хозяйства и управления земельными ресурсами РК
	Регулярные ежемесячный и специальный мониторинг любых воздействий, случаев и жалоб
	Консультант по надзору за проектом и местные власти
	При условии, что воздействия смягчены должным образом, долгосрочных воздействий не ожидается.


Таблица 4.2 ВОЗДЕЙСТВИЯ ВО ВРЕМЯ ЭКСПЛУАТАЦИИ; МЕРЫ ПО СМЯГЧЕНИЮ, МОНИТОРИНГ И ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

	КАТЕГОРИЯ
	ВОЗМОЖНОЕ ВЛИЯНИЕ
	ЗНАЧИМОСТЬ
	МЕСТНЫЕ ВОЗДЕЙСТВИЯ
	СМЯГЧЕНИЕ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
	МОНИТОРИНГ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

	1. Качество воздуха
	Выбросы от транспорта на трассе

Выбросы от деятельности по ремонту и содержанию дорог
	Незначительны при условии, что транспортные средства в хорошем состоянии
	Потенциальное воздействие на прилегающие участки в Карагандинской и Жамбылской Областях;

Другие локальные последствия не ожидаются
	Все транспортные средства должны соответствовать стандартам выбросов

Вся техника для ремонта и содержания дороги соответствует стандартам выбросов

Регулярный мониторинг вблизи жилых зон для определения необходимости дополнительных мер по смягчению
	Комитет автомобильных дорог, Комитет экологического регулирования и контроля Карагандинской, Жамбылской и Алматинской Областей
	Мониторинг качества воздуха (N2, NOx, CO2, CO, C, углеводороды) возле жилых районов и других районов, по необходимости. 

Частота мониторинга будет определяться на основании данных мониторинга по интенсивности движения.
	Подрядчики в течение гарантийного срока



	2. Шум
	Выбросы от транспорта на трассе

Выбросы от деятельности по ремонту и содержанию дорог
	Незначительны при условии, что транспортные средства в хорошем состоянии
	Потенциальное воздействие на прилегающие участки возле поселков Карагандинской и Жамбылской Области

Другие локальные последствия не ожидаются
	Все транспортные средства должны соответствовать стандартам шума

Старые и неисправные транспортные средства не должны быть на трассе

Соблюдение минимального и максимального ограничения скорости

Вся техника для ремонта и содержания дороги соответствует стандартам шума


	Комитет автомобильных дорог, Департамент Экологии Комитета экологического регулирования и контроля, и СЭС Карагандинской и Жамбылской Областей
	Мониторинг вблизи жилых зон и в других местах по мере необходимости

Частота мониторинга будет определяться на основании данных мониторинга по интенсивности движения.
	Подрядчики в течение гарантийного срока



	3. Вода, водоотвод и паводки
	Устойчивость источников воды для эксплуатации

Паводки, загрязнение поверхностных и подземных вод из-за деятельности на дороге и местах отдыха/сервиса
	Потенциально локализованное воздействие

Загрязнение не будет значительным, если дорога будет в эффективном управлении. 
	Никаких конкретных локальных воздействий
	Поддерживать систему водоотвода в исправном состоянии

Хорошее управление и содержание трассы обеспечит нормальное течение водотоков.
	Комитет по водным ресурсам

РГП «Казахавтодор»

Местные исполнительные органы
	Мониторинг подземных вод и дренажа в пределах отвода трассы.

Частота мониторинга будет определяться на основании данных мониторинга по интенсивности движения.
	Комитет по водным ресурсам

	4. Флора и фауна и охраняемые территории
	Долгосрочное воздействие на животных, особенно на маршруты миграции и передвижения

Нарушение флоры и фауны от использования солей и химикатов для таяния снега и льда

Возможно увеличение незаконной охоты из-за большей доступности
	Низкое воздействие
	Никаких конкретных локальных воздействий.
	Скотопрогоны будут служить для перехода диких животных (будут включены в проект)

Изучить необходимость дополнительных проходов через трубы и под мостами для крупных млекопитающих.

Контролировать и запрещать незаконную охоту
	Областная территориальная инспекция Департамента Лесного Хозяйства и животного мира
	Комитет Автомобильных Дорог, Комитет Лесного хозяйства и животного мира, а также областная администрация будет контролировать ситуацию на основании информации по числу ДТП с участием диких животных.

	Областная территориальная инспекция Департамента Лесного Хозяйства и животного мира 

РГП «Казахавтодор» совместно с районной администрацией отслеживает потребность в дополнительных пунктах пересечения трассы для млекопитающих и др.

	5. Социальные / Экономические / Фермеры
	Увеличение экономической активности из-за улучшенной дороги.

Возможности для постоянной работы в содержании дорог

Возможности для бизнеса и занятости в зонах придорожного сервиса

Некоторое нарушение деятельности фермеров, которые попали под изъятие земель для строительство автомобильной дороги.
	Значительные экономические и социальные выгоды

Некоторые неблагоприятные последствия на деятельность фермеров из-за необходимости использования путепроводов для перегона скот и сельскохозяйственной техники.
	Никаких конкретных локальных воздействий, за исключением сельскохозяйственных и пастбищных земель.

Поселки вдоль существующей дороги
	Провести информативные мероприятия для местного населения, о том, как получить выгоду от улучшенной трассы

Рассматривать дополнительные скотопрогоны и проезды для сельскохозяйственной техники при необходимости и по требованию (см меры смягчения)


	Местные исполнительные органы и РГП «Казахавтодор» при необходимости рассматривать дополнительные пункты перехода (мосты) в сотрудничестве с местным населением, если необходимо

Акимат/местные исполнительные органы


	Мониторинг неблагоприятных воздействий на местное население и фермеров

Будет поддерживаться связь с затронутыми лицами для проверки выплаты компенсации или других форм компенсации.
	Администрация районов и Жамбылской и Карагандинской области 

	6. Безопасность дорожного движения / Эстетика
	Увеличение несчастных случаев

Опасность для пешеходов, недостаточно пешеходных переходов
	Низкий / средний уровень воздействия
	Обычные переходы, пересекающие трассу дороги
	Специальные меры в проекте снизят риск аварий: разделительная полоса, хорошая видимость, ограниченный доступ и выезды, предупреждающие знаки и т.д.

Будет несколько поселений недалеко от дороги, и небольшое количество пешеходов возле дороги или пересечения дорог.
	Будет включен в проект.
	Мониторинг и регистрация всех дорожно-транспортных происшествий
	РГП «Казахавтодор»

	7. Управление отходами
	Отходы от содержания дорог и с мест отдыха / сервиса: проблемы сбора и удаления отходов
	Слабое воздействие
	В зонах отдыха и сервиса.
	Комитет автомобильных дорог должен обеспечить регулярную уборку и сбор всех жидких и твердых отходов и утилизацию в соответствии с принятыми правилами и процедурами. Компания по эксплуатации дороги будет ответственна за сбор отходов с мест отдыха / сервиса.
	РГП «Казахавтодор» и Комитет экологического регулирования и контроля
	Регулярный ежемесячный мониторинг участков и сбора и удаления отходов.
	РГП «Казахавтодор»


5. ПЛАН ДЕЙСТВИЙ ПО ФИЗИЧЕСКИМ КУЛЬТУРНЫМ РЕСУРСАМ
План действий по Физическим Культурным Ресурсам

План действий по обеспечению исследования и сохранению археологических участков Казахстана во время строительства автомобильной дороги Караганда – Бурылбайтал

(км 1620-1666 и км 1666-1713) 

План действий по исследованию и сохранению археологических участков (далее, План действий) является частью комплекса требований и процедур относительно физическим культурным ресурсам, которые могут быть затронуты в течение реализации проекта. Данный План действий основан на требованиях национального законодательства Республики Казахстан и Охранных политик Всемирного банка (т.е. ОП 4.11 Физические культурные ресурсы), и будет являться руководством для подрядчиков, субподрядчиков и Заказчика (АО НК «ҚазАвтоЖол») в течение реализации проекта. 

Мероприятия в рамках данного Плана действий будут осуществляться на территории трех исторических памятников: (1) архитектурный памятник Мазар Бурметам (конец XIX - начало XX века), (2) комплекс из пяти курганов - Батыстау (археологический памятник), и (3) один автономный курган - Жулдыз Оба (оба объекта являются археологическими памятниками). Все данные памятники расположены в зоне строительства/расширения дороги. Согласно историческим исследованиям, эти курганы принадлежат к разным историческим временам, включая эпоху железного века, и содержат материалы, которые являются ценными для древней истории и культуры древних времен, а также объекты, связанные с похоронным культом и ритуалами Казахстана.

ППМ для конкретного участка по различным участкам дороги должны также включать исследования/ оценку для выявления каких-либо других потенциальных исторических памятников, а также применение аналогичных типов смягчающих мер, указанных в настоящем Плане действий, в случае обнаружения таких памятников.

Законодательство Республики Казахстан о защите исторического и культурного наследия

Согласно ст.127 Земельного кодекса Республики Казахстан от 20 июня 2003 года № 442-II «Запрещается проведение всех видов работ, которые могут создавать угрозу существованию объектов историко-культурного наследия». Согласно ст. 39 Закона Республики Казахстан от 2 июля 1992 года № 1488-XII «Об охране и использовании объектов историко-культурного наследия», п. 3. «Запрещается проведение работ, которые могут создавать угрозу существованию объектов историко-культурного наследия».

Согласно ст.127 Земельного кодекса Республики Казахстан от 20 июня 2003 года № 442-II: «В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную культурную ценность, землепользователи обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу по охране и использованию объектов историко-культурного наследия». Подрядчик будет обязан приостановить земляные работы на период времени, необходимый для полного археологического исследования компанией, которая имеет лицензию на выполнение археологических изыскательских работ.
Согласно ст. 38 Закона Республики Казахстан от 2 июля 1992 года № 1488-XII «Об охране и использовании объектов историко-культурного наследия»: перемещение и изменение памятников истории и культуры запрещено, тем не менее, в некоторых случаях возможно предоставление права на перемещение или изменение памятников. 

В зависимости от значимости исторических и культурных памятников (международные, национальные, местные памятники), такое право может предоставляться соответствующим органом
, если: (а) памятник разрушен на 70%, (б) утеряна историческая ценность памятника, или (в) если перемещение памятника приведет к лучшей степени его сохранения/ защиты (в рамках консультирования со специальной комиссией уполномоченного органа на основании отчету историко-культурного совета). Субъекты, которым предоставляется такое исключение, должны соответствовать требованиям законодательства Республики Казахстан, а уполномоченный орган должен провести исследование и фиксацию исторического и культурного памятника. Расходы, связанные с переездом или изменением памятников, покрываются физическими и юридическими  лицами, которым было предоставлено такое право (получившими решение по перемещению исторических и культурных памятников или их изменения).
В соответствии со статьёй 40 Закона Республики Казахстан от 2 июля 1992 года № 1488-XII «Об охране и использовании объектов историко-культурного наследия»: Ведение раскопок и разведок на памятниках археологии допускается при наличии лицензий. Лицензии на археологические и (или) научно-реставрационные работы на памятниках истории и культуры на территории Республики Казахстан выдаются уполномоченным органом по согласованию с местными исполнительными органами областей, городов республиканского значения, столицы.

Все материалы и находки, полученные физическими и юридическими лицами Республики Казахстан и других государств в результате археологических исследований на территории Казахстана, передаются в порядке, определяемом уполномоченным органом, в государственные музеи Республики Казахстан после научной фиксации и обработки. Вывоз их за пределы Республики Казахстан запрещается.

Объем археологических исследований 
Объем работ в рамках настоящего Плана действий определяется соответствующими нормативными актами Министерства культуры и спорта Республики Казахстан для археологических раскопок (200 м справа и в 200 метрах слева от оси трассы). Данный План действий является частью Технического задания для лицензированной компании (субподрядчика) в целях проведения археологического исследования.

Описание и предлагаемые меры смягчения 

Земляные работы во время строительства дорог может потенциально повлиять на культурные слои археологических памятников и нанести вред на движимые и недвижимые археологические артефакты, которые имеют важное культурное и историческое значение. Специалисты по археологии осуществляют научно-исследовательские работы по согласованию с компетентным органом, с тем, чтобы предотвратить негативное воздействие. При археологических раскопках, специалисты археологии проведут фиксированное археологическое исследование, в том числе фото и графическую фиксацию культурных слоев, архитектурные замеры архитектурных структур и структур курганного типа, предоставят описание артефактов, а также изучение и документирование находки с ее последующим восстановлением (по возможности) и сохранением.

Сумма договора должна быть определена Генеральным проектировщиком наряду с одобрением организации, которая будет выполнять данные виды работ.

Все нижеперечисленные памятники включены в Государственный реестр местных и региональных памятников.

Таблица 1.  Объекты историко-культурного наследия, выявленные на участках дороги км 1620-1666 и км 1666-1713.

	Памятник 
	Описание 
	Меры смягчения  

	Мазар Бурметам 
(архитектурный памятник) 

N48 276.181 

E73 791.204


	Мазар Бурметам (мавзолей) является архитектурным памятником и расположен по левой стороне автомобильной дороги трассы Астана-Караганды-Балхаш-Алматы, на км 1671, 600. Мазар расположен в 15 метрах от оси дороги. Диаметр-6,5 м, высота-2,30 м. Мазар округлый в плане формы, правая верхняя часть разрушена. По правой стороне мазара в расстоянии 30 м расположены поминальные знаки в виде современных надгробных камней/ стел, датируемых/установленных в 1998 г. Предварительная датировка мазара – конец 19 до начала 20 в.


	Траектория трассы (оси дороги) будут спроектированы так, чтобы обойти мазар с сохранением охранной зоны в 50 м. В настоящее время мазар огорожен и будут необходимы дополнительные меры смягчения во время строительства. Проектировочный институт будет тесно взаимодействовать с командой археологов (субподрядчик), чтобы убедиться в том, что новая трасса небудет влиять на структурную стабильность мазара.


	Могильник Батыстау (археологический памятник)
N48 259.526 

E73 785.183
	Могильник расположен по правой стороне автомобильной дороги трассы на км 1677,400, на расстоянии 30 м от оси дороги. Могильник состоит из 5 курганов.
	Все курганы данного могильника подлежат полному научному изучению (раскопкам), а историко-культурные ценности, полученные в ходе археологических исследований, будут сохранены и переданы в фонды государственных музеев. Археологический памятник будет удален из списка Государственной регистрации памятников. На основании исследования, научный отчет и заключение будут подготовлены при согласовании с Министерством культуры и спорта Республики Казахстан.

	Жалгыз оба (археологический памятник)
N48 259.526 

E73 785.183
	Расположен по левой стороне дороги. Диаметр-15 м, высота 1,50 м. Курган округлой формы. Насыпь кургана каменно-земляная. Предварительная датировка – Ранний Железный Век (?)
	Все курганы данного могильника подлежат полному научному изучению (раскопкам), а историко-культурные ценности, полученные в ходе археологических исследований, будут сохранены и переданы в фонды государственных музеев. Археологический памятник будет удален из списка Государственной регистрации памятников. На основании исследования, научный отчет и заключение будут подготовлены при согласовании с Министерством культуры и спорта Республики Казахстан.


График работ 
Археологические работы будут выполняться в течение 75 рабочих дней. Предварительный график археологических работ представлен внизу: 
	1. Подготовительная/начальная фаза 
Обзор источников информации по организации по проведению археологических исследований. Закуп дополнительного оборудования, данных и расходных материалов.
	5 дней

	2. Полевые исследования  

Проведение полевых исследований по следующим памятникам: 

1. Могильник Батыстау, состоящий из 5 курганов 
2. Жалгыз Оба 
	60 дней

	3. Лабораторно-аналитическая работа 
Камеральная обработка материалов, полученных в ходе археологических исследований. Графические работы, изучение и классификация находок. Подготовка научного доклада, основанного на результатах полевых исследований. Отчет должен включать в себя описательную часть, вложения с фото и графические иллюстрации.

Подготовка и сдача документации для удаления из Государственного реестра памятников истории и культуры.


	15 дней


Все мероприятия в рамках настоящего Плана действий, в том числе удаление исторических памятников из Государственного реестра памятников истории и культуры должны быть завершены до начала строительных работ.

График будет согласован с подрядчиком.

Обязанности субподрядчика

Субподрядчик – уполномоченная организация, имеющая соответствующую лицензию и должна предпринимать научно-исследовательские работы и археологические исследования вышеупомянутых археологических памятников. Согласно результатам археологических исследований, Субподрядчик должен подготовить научный отчет, который должен быть представлен Генеральному Подрядчику, Заказчику и согласован в местном исполнительном органе. Исторические и культурные находки должны быть переданы в коллекцию местного музея. Документы (описание артефактов и находок), фотографии и графическая фиксация, изданные в форме отчетов по исследованию, которые будут переданы в региональный музей, будут храниться и выставляться. Субподрядчик будет нести институциональную ответственность за сохранность находок и других материалов, найденных в результате археологических исследований, до их передачи в музей с целью дальнейшего хранения и использования.

Отчет по исследованию будет представлен уполномоченному органу Республики Казахстан и Генеральному Подрядчику. По окончании работ по данному Плану действий и удалению исторических памятников из Государственного реестра памятников истории и культуры, Подрядчик может продолжить с началом работ в местах расположения этих памятников истории. 
Рис. 2.6-1.Карта грунтовых карьеров для реконструкции участка дороги км 1620- км 1666  








� Карагандинская область расположена в центральной части Казахстана. Она простирается на 600 км с севера на юг и на 1,100 км с востока на запад. Площадь территории - 402.4 тысячи км2. На севере она граничит с Костанайской, Акмолинской и Павлодарской областями, на востоке с Восточным Казахстаном, на юге с Алматинской, Жамбылской, Южно-Казахстанской и Кызылординской областями, а на западе - с Актюбинской Областью. Общая протяженность границ Карагандинской области - приблизительно 4 тысячи км. С севера на юг в Карагандинской области последовательно сменяются три зоны: засушливая степь, полусухая полупустыня и сухая северная пустыня.


� Исключения по историческим и культурным памятникам международного и национального значения предоставляется на основании решения Правительства Республики Казахстан. Местные власти выдают исключения по историческим и культурным памятникам местного значения.  








14

13
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